Technische Daten

Standardausfiihru

Sonderausfilhrung

Fahrzeugart

Fahrgestell fiir Getenktrolleybus
mik starrer Kachiaufachse

Ranman

Wator

Leterbauweise, Langstrager als
offanes L-Profil, Rechisokrohr-
traviersen verschweaisst

1 Fahrmotor 400 Y

# Fahrmataren (mit 2 Antri
achsan)

Hitfsamtrioh mit Diesclmat
3. Achse als Gemischtentri
zuschaltbar

Antriebsachse

Federing

Aussenplanetenachse mit Uber-
seleung fur ca. 63 km/h

Luftfederung mit vorne 2,
in clar Mitte ung hinten

4 Federclementen und je
4 Stossdampforn

Differentialgperre [nicht in
Verbindung mit ASR)

pneumatische Hiharsmellu

Rader und Rerfen

Schejbenrader 7.5 x 22,5, Reifen
grisse 11 R 22,5 [schiauchios)

Trilex-REder mit Tublex-Fel
Miederquerschnittsrelfen
11/70R 22,5

Hramszn

Elektrische Anlaga
Gelank

dweikreis-Druckleftbremss,

putomalische Bremsnachsiellung, »

Hallesiallenbramse

ABS, ASR, 3 Bremskrallreg

Borclnelz 28 Y

WMA-Drehkranz-Gelany mit
autamatizcher Rilclkowdrtslahrt
bremsung bei Uberschreitung des
ruldssizen Gelenkwinksls

“Enickschutzeorrichiung

Jul. Cesamizewicht

28000 kg

ahalt urverbindlics, Andenungen jedersait

BGT

Fahrgestell fur
Gelenktrolleybus

Chassis pour
trolleybus articulé

Der Spezialist
fiir Spezialfahrzeuge

Le spécialisie
des véhicules spéciaux

Hersteller /Constructeur

NAW Nutzfahrzeuggeselischaft
Arbon & Wetzikon AG, Arbon

Werk Wetzikon:

Motorenstrasse 100, 8621 Wetzikon
Telefon 01 931 11 41

Telefax 01 93073 38

Vertrieb fiir die Schweiz/
Distribution en Suisse
Mercedes-Benz (Schweiz) AG
Motorenstrasse 100, B62 1 Welzikon
Telefon 0193171 11

Telefax 019317299



Spitzentechnik von

Mercedes-Benz

Das BOT-Celank tralleybus-Fahr-
gestell der NAW ist auf die
apezitischen Bodiidnisse der
schweizer Verkehrshetrebs
duggelegl. Dank der Vervendung
erprobter und bewdhrier )
Mercedes Benz Kemponenten
profitieren MAW-Kunden usitz-
lich meht nur von deren hohem
technizchen Standard, sondern
auch van den umfassenden
aenviceleistungen und der siche-
ren Ersalzleilversorpung des M-
renden Nulezhresug-Herslzllers,

Achsen

Die Achskonstrukiion und die
Federungselemente garantioren
fiir hohen Fahrkomfort. Die
Vorderachse - sine Mercedes-
Benz-Fauslachse = wird durch
Langs- und Querlenker exakt
gofihrt. thre Aufhangung ist
stdrungsunantallig und die
Zugdnglichkeil zu Faderung,
Bremsen, StozsdEmpfemn und den
Achsfilhrungs und Lenkungs
teilen unproblematisch. Die
Aussenplaneten-linterachse wird
gefuhrl von zwei Langslenkern
und swei Lenkern in Dreiscks-
angrdnung, Luftfederbilge und
Stossdampler — welt aussen
angeardnel — pewdhrleisien
grossa Seilenstabilitat und
ausgezeichnetes Fahrverhalten
Die Achswellen tibertragon.das
Antriebsmoment auf die Aussen-
planetengetriebe in den Rad-
naben. Erst dort wird das volle
Orehmoment aufgebaut, was sich
auf die Lebensdauer der Achgen
senr positly auswirkt,

Das BGT-Gelenktrolleybus-Fahr-
gestell der NAW kann sowohl mit
ABS als auch mit A3R ausgn
riisiat werden. Das ABS sorgt fiir
gpurtreuss Bremsen selbst bei
schwierigsten Slrassenverhall-
niszen. Und dank der ASR-
Ausnistung wird jederzzit — auch
bei Schnee und Eis - die hichst-
mogliche Anlrigbskrall auf die
Strasse Obertragen,

Lenkung

Sowohl der Einbau siner moder:
nen und sicheron Morcodes-Benz
Hydro-Servolenkung in der
Slandardausfuhrung als auch
einer druck|uftunterstiitzten
Servolenkung ist gzgeben. Bel
beiden Lenksystemen wird jode
Lenkbewogung prazise und direkt
aufl die Vordemader Oberlragen,
und zwar bei geringem Kraftauf-
wand und wenigen Lenkradum
drehungen, Das erdoichtert dem
Fahrer das | enken in engen

Kurven sowie beim Anfahren von
Haltestellen, Dic Achsschonkel
bolzen der Vorderrader sind
nadelpelazert, dadurch verringern
mich.die Lenkkrafte spurbar.

Technique de pointe de

Mercedes-Benz

Le ch3ssis BGT dela NAW, pour
mrollevbus articuléd, est zdapte aux
axigences spécifiques des
transports publics suisses. Grice

Hinterachse /Essieu arrigre

Servolenkung /Direction & assistance

a l'utilisation d'agrégats

Mercedos Bonz dprouveés et
fiables, les clients de la MAW
profitent non seulemant du
stzndard technigue lave d'un
leader mondial du secleur des
véhicules industriels, mais
egalement de son réscau
d'entratign tendu, ainsi gue d'un
approvisionnement assurd en
pices de rechange.

Essienx

La construction des essieux et les
elgments de suspension garantis-
seinl un kaut niveau de confort
routier. L'essieu avant — un
essiew @ chape rgide Mercedes-
Banz  est puids aves précision
par des bras longitudinaux et par
un bras transversal. Ce lvpe da
suspenEion r'est pas sujel aux
pannes ef I'accés sux différents
organes (Coussing proumatiques,
Treins, amortisseurs, brasf ne
pose sucun probléame, Deux bras
longitudinaux et deus bras
transvorsauy triangulaires guident
le pont arrigre a réducteurs
planétaires latéraux. Des cous
=ins pneumatigues < des
amartisseurs = trés décalés vers
Fextérieur - garantissent ung
excellenle stabilicé latérale et une
parfaiie tenue de routs, Les
arbres du pont transmettent le
couple d'entrainement Fux
moyeux de roue par |2 bials des
réducteurs plandtaires |at1draux,
C'est uniquement & ce moment
que le couple maxi est atteint, ce
gul infiuence trés positivement la
longévitd des essieux, Le chassis
BGT d= la NAW, pour trofleybus
articuld, peul aussi bien Slre
équipé du systeéme de freinage
antiblocage ABS que du dispositif
ASR. L'ABS assure un freinage
sany dérgpage dans des condi-
tions routieres extrémes. Quanl
au dispositif ASR, il garantit -
méme sur la neige of o vorglas -
le reporl maximal de la puissance
de pragulzion sur la chaussée.

Direction

| Le montage, on version skandard,

d'une direction hydraullque
assiside modems el sire,
systéme Mercedes-Benz, comme
celul d'une direciion 4 assistance
preumaligue sont possiblas, Pour
chacun de ces syslémes, [a
direction s'avére précise et ceci
aves peu defforts et de tours de
volant. De ce fait, la condiuite est
facililée dans las virages &lrgils
et dans les maneuvres d'appro-
che de stationnement. Les pivots
do fusde des roues avant sont &
roulemant & aiguilies, ce qul
réduit sensiblement Meffort de
commande de direction.



Technische Daten

Données techniques

Standardausfiihrung

Sonderausfihrung

Exécution stan

Fahrszugam

Rahmen

Motor

Fahrgestel fiir Galenktrolleybus
mit starrer Nachiaufachse

Genre Je vehicule

chassls pour troll
articulé avec essi

L piterbauweize, Langsirager als
offenes U-Profil, Rechleckrahr
Taversen verschweisst

1 Fahrmotor 00 V

¢ Fahrmmotoren (mit 2 Antriebs-
achsen}

Hilfsantrich mit Dieselmolor auf
3, &chse gls Gemschiantrich
Fuschalibar

Carre

longerons en U el
areuses de sechio
anudses

Moteur

I moteur slectndg

Antrniebsachae

Aussenplanctenachss mil Uber-
zetzung fir ca. 65 km/h

Differentialsparre [micht in
Verbindung mit ASR)

Federung

Luftfederung mil vame 2,
in der Mille ynd hinten

4 Federalernenten und je
4 Stossdamplem

preumatische Hherstellung

Exzgiey propulscur

eggioy i reducien
taires laterawm, ra
demultiplication:

Suspension

SUSOENSHT NS
2 dlémenis i Fav:
miliey a1 & [amer
4 amortisseurs pi

Hader und Rnifen

Scheibantdider 7,5 x 22,5, Reilen-
grigse 11 B 225 (schlauchlos)

Trilex-Rader mil Tublex-Felgan,
Hiederquerschrittsredon
11/70R22.5

Bremsen

Ficktrische Anlage

Dweixreis-Druckiufthramse,
automatische Bremanachsteliung,
Haltestellenbremss

TES. 2SR, 3 Bremskrattregler

Bordnetz 24

Gelerk

Zul. Gesamigewicnt

ME-Drehkrans-Gelonk mit
aulomalischer Rckwirtsfahri-
bremsuing bei Uberschreifung des
mulAszigen Gelenkwinkels

Knickschuzvornchiung

28 000 kg

inhat unreprbindhch, Atuhin |inEen [ReeTiet varbehmaliin

Rouss el pnaus

roues 4 disguss /
prieus 11 R 2251

Freins

double croull 2 a
avec raglage aulc
frein de point 'l

Instaliation dlectriguen

réseay de bord 2

Articulation

Foids total admis

courgnne de pivo
[ation MB avec fr
[arsaue Mangle ds
autorise est depe
Armiene

26000 kg

Incheations s8ns ongs



Données techniques

Exécution spéciale

2 moteurs électrigues [avec

2 essieux propulseurs)
proupe de marche de secours
aves moleur diesel sur Jame
azmied (posabililé pour
["exploitation simultanés aved
|z traclion lecirigua)
Blacage de différenticl fpas
Cn rapport avec ASR)

systEme pneumatigue pour
lever I véhicule

A

roues Triles gvec janlies Tublex,
preus ¥ basse section 11,/70R 22.5

ARG, ASR, 3 régulatcurs de force
de frednage

dispositi de reglage de 'angle de
brizure L

Sonderausfilhrung Exécution standard
leybus Genre de vihiculs chassis pour trolleybus
] arliculi avet esssl suiveur rlgids
ger als Cadre longerens en Ul el raverses
¢roshir crauses de ssclion rectangulalre
souddes
? Fahmmotoren [mit 2 Antriebs- Moteur 1 moteur éectrigue 600V
achsen)
Hilfsanlrish mit Digsatmaror auf
3, Achse als Gamischtantrich
Fuschaltbar
[ oer- Ditterentialspesre [micht in Ezzlmu propulseur BE8lEL & reducleurs plane-
Werbindung mit ASR) (Zites faleraus, rappom de
demultiplication: env. 65 km/h
prisumatiache Hoherstellung Suspemsion suspenaion pnermatique avec
? alémants 4 avant of 4 au
milieu ot a Farrigre,
d ] 4 amortisseurs par essisy
. Hsitun- Triles-Radar mit Tublax-Felgen, Roues al prous noucs 3 disgues 7,5 x 22,5,
chims) Miederquerschnittsreifen preus 11 R 225 [tubeless)
11/70R 22,5
Thr ABSE, 45R, 3 Bremskrafirszler Freins double circuit & 2ir comprimeé,
aledlung, avec réglage aulomaligue,
frein de poinl d'arrdl
Instatlation elecingue resesy de bord 24 W
t Knickschulzvormichiung Articutation couronne de pivetement — articu
fanrt- lation ME avec frein automatique
tung des iorsque 'angle de bragquags
; autorizé est depsssé en marche
arrigre
Poids total admis 28 000 kg
Irstall s bbecllich, Ardeiungen ppdarmet vertehslten. -
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